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individual chambers with own gas supply for inflation 
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Abstract 



The airbag (4) consists of several individual chambers (10,18), located beside each other. Each chamber 
has its own compressed gas supply (20,21 ,23). A central gas generator (20) is connected to each chamber 
via a separate hose (21 ) of large diameter. 

Each hose contains a separately controlled high-speed opening valve (23). Each chamber may contain a 
small gas generator. The airbag is located in the door (1 .2) and/or in the seat (5,6). 
USE/ADVANTAGE - Can be inflated in very short time, is economical in manufacture. 
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@ Seitlicher Airbag zum Schutz von Personen m Fahrzeugen 

(§2) Wegen des geringan, zur VerfOgung stehenden Raumes 
tst es vorteilhaft, statt etnes Em> einen Mehrkammer-Airbag 
(4) einzusetzen. Dadurch kann der Airbag (4) den jeweiligen 
Vorderungen, wie flache Bauweise, unterschiedlicher Druck 
im Fenster- und Holmbereich, stufenweises Aufbiasen, 
besser angapaBt werden. Hierzu besteht der Airbag (4) aus 
mehraran, nebenetnander angeordneten Kammern (10 bis 
18], wobei jede Kammer (10 bis 18) eine eigene Druckgasver- 
sorgung (20, 21, 23) besiut 
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Die foigenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen seitUchen Airbag 
2um Schutz V n Personen in Fahrzeugen nach dem 
Qberbegrif f des Anspruches 1. , ^ , „ . a * u 

Bin derartiger Airbag ist aus der DE 40 18 470 Al be- 
kannt Der Airbag ist mit dem Gasgenerator in der 
Fahrzeugsitzkonstruktion angebracht und Uegt, wenn er 
aufgeblasen ist. zwischen dem Fahrzeuginsassen und 
der Ttir Der Airbag besteht dabei aus einen groBvolu- 
migen Sack mit Innenbandern zur Formstabilisierung. 
Nachteilig daran ist die verhiltnismaBig lange Aufblas- 
zeit aufgrund des Strdmungswiderstandes der Innen- 
bander und des groBen Volumens, sowie aufgrund des 
teuren Aufbaues durch die InnenbSnder. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe laigrunde. einen Air- 
bag vorzuschlagen, der in kurzer Zeit aufblasbar und 
kostengUnstigist . , , • u « 

Diese Aufgabe ist entsprechend den kennzeichnen- 
den Merkmalen des Anspruches 1 gel6st 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind den 
UnteransprQchenzuentnehmen. 

Die einzelnen Kammern des Airbags smd kostengQn- 
stiK herstellbar und in einer einfachen Weise miteinan 



Es zeigt , I- - 

Hg. 1 ein Automobil mit auf geblasenem Airbag, 
Fig. 2 einen Airbag mit Gasgenerator. 
Fig. 3 eine Ansicht des Airbags nach Fig. 2 von oben 

^ . w 

Fig. 4 emen weiteren Airbag. 

Nach Fig. 1 ist in Seitentiiren 1 und 2 eines Automo- 
bils 3 ein Airbag 4 eingebaut Der Airbag 4 ist im aufge- 
blasenem Zustond dargestellt Er besteht aus einzelnen 
10 Kammern 10 bis 18 gemEB der Fig. 2. Ein gasgenerator 
20 steht nut den einzelnen Kammern 10 bis 18 uber 
ScWauche 21 in Verbindung. Die Schlauche 21 weisen 
groBe Querschnittc auf, so daB die StrdmungsyerliKte 
klein sind, Schnelloffnungsventile 22 sind unmittelbar 
15 vor jeder Kammcr 10 bis 18 in die Schlauche 21 cmgc- 
setzt Die SchneUSffnungsventile 22 sind Qber Steuerlei- 
tungen23ansteuerbar. 

Bei einem seitlichen Aufprall des Automobils 3 auf em 
nicht dargesteiltes Hindemis wird der Gasgenerator 20 
20 uber einen ebenfaUs nicht dargestellten Crash-Sensor 
aktiviert Das vom Gasgenerator 20 erzeugte Gas wird 
den Kammern 10-18 uber die Schlauche 21 und die 
SchneUoffnungsventile 22 zugef uhrt Wie aus Fig. 3 her- 



inan- vorgeht, ist uber eine entsprechende Anstcuerung des 
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Stufen. namlich von welch bis hart, auch mit unter 
schiedlichen Hartestufen der einzelnen Kammern auf- 
blasbar. Dadurch sind Halswirbclverletzungen beim 
Seitenaufprall sicher zu vermeiden, indem der Kopfbe- 
reich hart und der Schulterbereich weich aufgeblasen 35 
wird Mit diesen unterschiedlichen Hartestufen ist we- 
nigstens fQr den Kopfbereich sichergesteUt. daB die fib- 
den Schutz des Kopfbereiches zustandige Kammer in 
Richtung des Kopfes eine grOBere Erstreckung bzw. 
Volumen besitzt. Weitere Vorteile sind die Aache Bau- 
weise des Airbags. wobei auch der unterschiedliche 
Gasdruck im Fcnstcr- und Holmbereich einstellbar 1st 
Schliefllich ist erfindungsgemaB auch em stufenweises 
Aufblasen der einzelnen Kammern ohne weiteres mog- 
lich. 

Nach dem Anspruch 2 ist bei Verwendung ernes einzi- 
gen zentralen Gasgenerators gewahrleistet, daB jede 
Kammer - bei geringen StrGmungsverlusten Ober die 
Schlauche -rasch aufblasbar ist 

Vorteilhaft ist gemaB dem Anspruch 3 die einfache 
LOsung f ttr das weiche oder harte bzw. stuf enweise Auf- 
blasen einer einzelnen Kammer durch Verwendung ei- 
nes Schnclldffnungsventiles pro Kammer. 

Eine weitere kostengUnstige Ausbildung des Airbags 
besteht nach dem Anspruch 4 darin, daB in jeder Kam- 
mer ein kleiner Gasgenerator angeordnet ist Damit 
entfallen Schnell6ffnungsventile. Andererseits bietet 
sich dadurch die Mdglichkeit. den Gasgenerator ent- 
sprechend dem zu fUllenden Volumen der Kammer und 
bezUgUch des Hartegrades der gef Qllten Kammer abzu- 
stimmen, beispielsweise durch eine entsprechende Men- 
ge des gaserzeugenden Satzcs im Gasgenerator. Auch 
ist der Gasgenerator so klein. daB er uberall mtegner- 

^^Eine platzsparende Anordnung des Airbagsystems ist es 
durch den Anspruch 5 gegeben, . j • 

Ausfiahrungsbeispiele der Erfmdung smd in der 
Zeichnung dargestellt 



geaampii wiiu. . 
Die Schnelloffnungsventile 22 bieten demgemaB die 
Mdglichkeit. entsprechend dem sensierten seitlichen 
Aufprall 
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1. alle Kammern 10 bis 18 gleichmaBig aufzublasen. 

2. alle Kammern, jedoch ausgewahlte Kammern 
starker aufzublasen und 

3. nur eine Auswahl von Kammern beispielsweise 
12, 14, 15, 17 und 18 aufzublasen. 

Der Gasgenerator 20 ist in der Tur 1 angeordnet 
Schlauche 21, wovon nur einer angedeutet 1st, verbinden 
die im Sitz 5 angcordneten Kammern 10 bis 18. 

Nach Fig. 4 besteht ein Airbag 30 aus einzelnen Kam- 
mern 31 bis 37 und jede Kammer ist mit einem klemen 
Gasgenerator 38 und einer Ansteuerleitung 39 fur den 
Gasgenerator versehen. Dadurch konnen entweder alle 
Kammem31 bis37odernurselektiveinzelne Kammern 
aufgeblasen werden. Dieses System ist kostengunstig 
und eff ektiv, da Schlauche 21 nicht erforderUch smd und 
der gemaB Fig. 2 beschriebene Gasgenerator durch ent- 
sprechend einzelne kleine Gasgeneratorcn ersetzt 1st. 

Die Anordnung der Airbags 4, 30 ist sowohl in den 
Sitzen 5, 6 als auch in den Tiiren 1, 2 mdglich. Der Airbag - 
4 kann auch so geteilt sein. daB die Kammern 13 bis 18 
im Sitz angeordnet sind, wahrend die Kammern 10 bis 
12 in der Tur 1 gelagert sind. 
Die Zusammenf assung ist Teil der Beschreibung. 

Patentanspruche 

1. Seitlicher Airbag zum Schutz von Personen in 
Fahrzeugen mit einem Gasgenerator, dadurch ge- 
kennzeichnet, 

daB der Airbag (4; 30) aus mehreren nebeneinander 
angcordneten Kammern (10 bis 18; 31 bis 37) be- 
steht ... 
und jede Kammer (10 bis 18; 31 bis 37) erne eigene 
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Druckgasversorgung (20^1^; 38) besitzt 

^. Airbag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 

net, daB ein zentraler Gasgenerator (20) mit jeder 

Kammer (10 bis 18) Ober einen separaten Schlauch. 

(21)groI3enQuerschnitts verbund nist 5 ^ 

3. Airbag nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB in dem Schlauch (21) ein sepa- 
rat ansteuerbares Schnelldffnungsventil (23) vorge- 
sehen ist 

4. Airbag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 10 
net, daB in jede Kammer (31 bis 3^ ein kleiner 
Gasgenerator (38) angeordnet ist 

5. Airbag nach den Anspriichen 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet. daB der Airbag (4; 30) m der Tflr (1, 

2) und/oder im Sitz (5, 6) angeordnet ist. 15 
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